























Ce type de voiture, tres aérodynamique, nécessite moins de puissance a vitesse égale, ce qui se
traduit par moins de bruit moteur et moins de bruit aérodynamique : double avantage pour plus de silence
dans I'habitacle.

La forme en V de la structure avant donne une capacité importante de réduction des chocs
semifrontaux et d'évitement des obstacles.

Les flancs sont assez hauts, comme dans un cockpit de monoplace, pour donner a I'ensemble du bloc des
structures de siéges une grande solidité, ce qui évite le recours a de gros montants de pare-brise pour protéger la
cellule de vie comme sur les voitures classiques dont I'habitacle est un volume parallélépipédique par nature
fragile, avec des portes ouvrant jusqu'au niveau du plancher, ce qui nécessite de gros montants pour une bonne
résistance aux chocs.

Le champ de vision du conducteur, sur plus de 180°, résulte de la possibilité de montants de pare-brise
trés minces. Cela augmente la sécurité active par rapport aux voitures actuelles dont les montants de pare-brise
volumineux masquent une partie du champ visuel, avec un risque potentiel d'accidents.

La structure enveloppante des espaces des occupants, avec des piliers de dossiers supportant le toit, est
un avantage important par rapport aux voitures actuelles. Les montants de siéges, solidaires avec I'ensemble de
la structure, peuvent servir de support a un toit renforcé, équivalent au "Halo" des Formule 1, pour chaque
occupant afin de procurer une protection maximale au niveau de la téte.

La position centrale du conducteur en version 3 places ou des occupants avants en version 4 places,
augmente leur protection en cas de choc latéral ou partiellement frontal. Considérant la prépondérance de l'auto-
solisme ou de la présence fréquente de seulement deux occupants dans la plupart des déplacements, cela
réduit les risques de blessures graves ou fatales en cas d'accident.

Le besoin réduit de capacité de batterie, permet de la loger au centre de la structure, sous le
conducteur et entre les passagers amére. |l en résulte que I'absence de batterie sur les cétés de la voilure,
augmente la sécurité passive en cas de choc latéral.

Réduction du mal des transports

Les passagers arriere ont une vue vers la route devant le véhicule, ce qui supprime un facteur important
de mal des transports dans les voitures thermiques comme électriques. Et pour les passagers électrosensibles,
le fait de ne pas avoir de batterie sous les siéges arriére et la proposition de loger les moteurs dans les roues,
éloignent les sources de rayonnement électro-magnétique et réduisent encore le risque de malaise pour eux.

Coiit d'achat et d'usage

Le colt d'achat réduit par rapport aux véhicules conventionnels de méme capacité est intrinséquement lié
a cette forme de structure qui permet d'utiliser moins de matériaux, d'installer une batterie de plus faible capacité
mais donnant plus d'autonomie, d'utiliser un moteur moins puissant mais apportant grace au poids réduit du
véhicule et a son SCx tres réduit plus de performance. Il en résulte un colt de fabrication et un prix de vente
moindres.

Le colt d'usage réduit résulte d'un amortissement modéré grace au collt d'achat réduit, combiné a la
faible consommation d'énergie des véhicules basés sur ce type de structure.

la moindre consommation d'énergie (environ 2 fois moins de Kwh sur voie rapide ou autoroute),
permet aussi de s'arréter moins souvent pour une charge plus bréve et moins colteuse. Cela contribue a réduire le
besoin en bornes de recharge électrique par rapport a un parc automobile 2 fois plus consommateur en énergie, et

2 fois plus long a recharger. C'est pour les utilisateurs un gain de temps et aussi au niveau macro-économique,
une réduction importante du besoin de production électrique.

Une voiture plus légére grace a ce type de structure, a 'avantage d'une moindre usure des pneus (colt
pour l'usager) et des chaussées (co0t pour la collectivité - cf. étude aasHo1). Les voitures électriques actuelles, de
masse plus importante que leurs équivalentes thermiques, a cause du poids des batteries de forte capacité,
génerent une usure plus importante des pneus. Cette usure des pneumatiques a un double colt économique et
écologique : production augmentée de pneus et dissipation de micro et nano particules de leur gomme avec une
augmentation de la pollution atmosphérique et des pathologies liées a cette pollution chimique accrue.

(1)The AASHO road test introduced many concepts in pavement engineering, including the load equivalency factor. Unsurprisingly, the heavier
vehicles reduced the serviceability in a much shorter time than light vehicdes, and the oft-quoted figure, called the generalized fourth power law,[2]
that damage caused by vehicles is "related to the 4th power of their axle weight". is derived from this.

Source: https://en.wikipedia.org/wiki/AASHO Road Test

























